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Presse

Figurel: article de SueDuest sur le caractére nostalgique des trains

TRAIN. Avec son projet d'ouvrir une halte ferroviaire Porte Dauphine, la CdAn'a
rien inventé. Au début du XXe, une ligne voyageurs traversait déja la ville jusqu'a la
Pallice

Le passé a de l'avenir

. Nathalie Debacker

Cela pourrait étre I'histoire d'un train qui s'appelle "reviens". I
y a quelques jours, lors de sa derniére séance, la Commu-
nauté d'agglomération (CdA) de La Rochelle évoquait son
projet de renforcer la liaison cadencée La Rochelle-Rochefort
avec la mise en place d'une nouvelle halte ferroviaire a hau-
teur de la porte Dauphine. Rien de trés révolutionnaire. Il y a
quelgues décennies, un train de voyageurs traversait déja la
cité rochelaise. Peu de Rochelais doivent s'en souvenir.
C'était a la Belle époque.

Avec la création du port de la Pallice, I'Etat décide d'ouvrir en
1891 une ligne de chemin de fer reliant La Rochelle au port
de commerce. « Des usines s'y étaient installées, et il s'agis-
sait d'offrir aux gens un mode de transport pour se rendre a
leur travail », raconte Yves Le Dret, Rochelais passionné
d'histoire locale, auteur d'une série d'ouvrages sur le train en
Poitou-Charentes (1).

22 minutes. C'est ainsi qu'une ligne de 7,2 kilométres a été construite ; avec pour point de départ la gare prin-
cipale, alors basée a I'Encan. Le trajet jusqu'a la Pallice durait 22 minutes. Le train longeait une partie du canal
de Rompsay avant de se diriger vers l'enceinte de la ville en empruntant les fortifications de Ferry.

Avenue des Cordeliers, Champ-de-Mars, les parcs, avenue de Metz, Aristide-Briand, pont de Saint-Maurice? le
petit train a vapeur passait de quartier en quartier, lesquels a I'époque, s'identifiaient plus a des hameaux,
entourant le centre ville.

A son ouverture, la ligne ne possédait qu'un seul arrét : la porte Dauphine, I'entrée nord de la cité. Celle-1a
méme qu'aujourd'hui il est question de remettre en activité. De la batisse en briques et en bois (photo ci-
dessus), et de la petite marquise qui servait d'abri aux voyageurs, il ne reste rien. Seul demeure |'escalier qui
permettait d'accéder a la halte ferroviaire.

Au fil des ans, d'autres arréts ont été aménagés le long des sept kilometres. Jéricho et Saint-Maurice en 1896,
porte Royale et la Ferté, I'année suivante, et, en 1925, Vaugouin.

65 000 voyageurs. En moyenne, chaque année, 65 000 voyageurs empruntaient cette ligne La Rochelle - La
Pallice. « Outre les travailleurs, il y avait aussi les promeneurs. Le port de la Pallice était attractif, une vraie
curiosité. On venait s'y balader le dimanche, admirer les gros bateaux en partance pour I'Amérique du Sud? »,
rapporte Yves Le Dret.

Et puis, est arrivée le tramway, annoncant doucement mais strement la mort de la ligne. Dés 1901, le trafic
voyageur du petit train a ainsi commencé a diminuer. Inexorablement. Il résistera toutefois jusqu'en mai 1933.
Date de la fermeture du trafic aux voyageurs. La mise en place des autobus municipaux a signé l'arrét de mort
de la ligne La Rochelle - La Pallice. Non sans douleur pour les Rochelais qui avaient tenté de préserver la ligne
par le biais d'une pétition. En vain.

Le trafic marchandises, qui s'effectuait sur cette méme ligne, n'a lui, en revanche, jamais été interrompu.

(1) « Le train en Poitou-Charentes ». Yves Le Dret. Tome |, Il et lIl. Editions, Les Chemins de la mémoire

© « Sud-Ouest», édition Charente-Maritime / La Rochelle, 22 Mai 20
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Figure2 : un exemple de I'entretien régulier des cotes sud de I'ile d'Oleron.

e Défense des cotes : travaux a Saint-Trojan

Les travaux de confortement et de re-
haussement de la digue Pacaud, a Saint-
Trojan-les-Bains, ont lieu en ce premier
semestre 2008. Cette digue protége le
marais des Bris, qui fait partie des zones
a risque identifiées concernées par le Plan
de Prévention des Risques Naturels (PPRN)
contre [’érosion et la submersion marine
prescrit par le Préfet du département.

Ces travaux consistenten :

e La protection du boulevard de la Mer
contre la submersion, a laide d’un parapet

en bord de mer, sur un peu plus de 500 £

* Le confortement de la digue Pacaud et de
ses talus c6tés mer et marais sur la totalité
de son linéaire (soir 1 km).

* La mise en place d’un parapet sur la
berme de la digue Pacaud.

Le Conseil Général réalise chaque année
des travaux de défense contre la mer. lls
s’inscrivent actuellement dans le cadre
d‘un programme triennal 2007-2009 qui
prévoit une charge maximale annuelle
nette de 1,5 M€ pour le Département.
C’est dans ce cadre que s’inscrit le chantier
de la digue Pacaud, dont le montant total
s’éléve a 1,073 M€, avec une participation
de 25% de la Communauté de communes
oléronaise. «

metres.

© « CharenteMaritime, Magazine du Conseil Général de la Charefitaritime », numéro 26
Mai 2008, 23p., p.11.

Figure3: "Pourquoi 'Mémoire d'entreprise’ ?" (extraits)
« En ma qualité de repreneur de l'entreprise, eu égard a nos parents Pol et Maviguijtes créateurs, et
mes siturs Fran-o0ise (dcd) et Anne, mes fr res
I'entreprise qui a été unentable "saga" familiale ! Qui de prés ou de loin n'a pas été impliqué, a des (
différents!

Au lendemain de la seconde guerre mondiale la France était a reconstruire et s'est dans cet espriiq
rents, le Docteur Gala et son épouse Marguéfitgie, se sont lancés dans cette aventure peu ordinaire,
tant qu'il ne s'agissait pas d'un projet économique, mais la réalisation d'une passion a deux : no
avaient connu le Tramway Touristique de Royan avant guerre et sa totale destructEsngtisrs en 1945
laissait un godt amer et une frustration certaine.

Donc, le premier projet avait été de reconstruire le Tramway de Royan.

Mais mission impossible pour plusieurs raisons : les riverains de I'emprise du tramway avaient profi
désaganisation compléte de la France pour repousser les limites de leur propriété, ce -guiesodgit une
demande, par voie de justice, de la restitution de l'emp
De plus, a I'époque, le train, quelque soit son écartement, était jugé comme un miéelackement comet

tement obsoléte et d'un autre age ! Pewleec une révolution industrielle du 19éme siécle, alors que':
mobile était en plein essor et que l'autocar avait I'avantage de la grande capacité et surtout d'utiliser
existantesNous avons pu le constater, 40 ans plus tard, avec le développem@&@dy é ]

CONSIDERATIONS GENERALES

L'idée directrice de cette réinstallation est le fait que pour tous les vieux habiteéyateet de la Cote d
Beauté, il manque maintenant quedquhose pour la mise en valeur de cette région : l'ancien "
Train"n 6 e xplus t e

Ce serait une illusion que de faire la sourde oreille au courant d'opinion trés vif qui se dessine autc
réinstallation de ce train, et ce serait une lourde edelcroire que la "Route" remplace le "Rail" partout
n'est pas question de se livrer ici & une polémique qui est depuis longtemps débattue, car le Rail que
haitons voir remis en honneur n'est pas une voie secondaire onéreuse, mais unensiiguéd et une vér
table "attraction" pour les petits et surtout pour les grands et sirement rentable.

Il ne faut pas méconnaitre que si beaucoup de familles possédent un véhicule automobile, de noimk
vants en sont encore démunis et seravisd 6 u t celmoyer qui leur évitera justement de prendre un
devenu trop banal et trop rapideé ]

Ce réseau unique en son genre permettrait avant tout la promenade a allure réduite, la pénétration ¢



les routes ne sont pas toutes faciles gegirculation, voire méme inexistantes.

Enfin en essayant dans cette reconstruction de créer un réseau miniature, le coté attractif serait |
maximum, tout le monde voudra aller dans le "P'tit Train" et les grands ne seront pas les derniéaisan
tion trés intéressante a été faite en ce sens au Cap Ferret prés d'Arcachon et "La vie du Rail " du 13
en donne une documentation trés vivante et souligne que le fait de prendre le petit train devient le but
I'excursion dans cettégion.[ é ]

TRACE DE LA VOIE :

Il importe avant tout de conseruar tracé particulierement :
1°) Touristique
2°) Economiquepour l'infrastructurg é ]

Il faudra donc étudier un plan rationnel en ouvrant au tourisme les coins les plus reculés, esvitiepper
en fonction de I'accueil des estivants et des difficultés soulevées pour la repose dg & vpie.

TERRAINS-GARAGES :

L'acquisition de terrains aux tétes de lignes, parait indispensable pour y installer des garages fermés
atelier de éparations, d'entretien et deaissage il sera fonction des lotissements du lieu, mais ne sere
prohibitif étant donné que pour un terrain de ce genre, il faut mieux qu'il se trouve en bordure du lotiss
éloigné des habitations.

Il va sans die que des demandes sont a entreprendre auprés des différentes administrations, Eaux
Ponts et Chauss®es, pour avoir | es autorisati:

ORGANISATION TOURISTIQUE

La vie de la ligne dois'articuler avec un équipement hételier important, comportant ouverture de rest:
et buvettes le long de la ligne dans des sites pittoresques. Le projet trés important de liaison par he
entre I'lle d'OLERON et le continent pourrait comprengdmnecircuit d'excursions assurant une clientéle «
taine au train, et pourrait dans une journée permettre aux touristes de combiner des voyages par b
hélicoptere, train réalisant un circuit unique en son genre.

Des parkings pour voitures doiveitre organisés aux terminus de facon & ce que les voyageurs puiss
cursionner en toute quiétude pour leurs véhicules.

Une propagande intense sera a faire,gifiches journaux touristiques, il faudra obteajppuiet encourag-
ment de la SNCF, d'ores déja les clubs ferroviaires et revues de Rail seront trés favorables a un tel p
ne mangueront pas de porter cette innovation & la connaissance dedietrent®t abonnés. Il est possib
d'ailleurs que I'on trouve de jeunes "Amis du Raill' cpnsiderent comme des vacances agréables la cor
des petits trains et par leur collaboration contribueront a un abaissement des frais d'exploitation.

Un emplacement de camp pourrait étre adjoint aux terrains, garages, des terminus.
En conclusion:

[ 4 Pour la reconstruction d'un réseau miniature,sgwétéest a fonder, des capitaux a trouver, une pi@s
tion serrée est a faire pour réaliser quelques choses a moindre frais.

Il est hors de doute que présenté sur des bases solides, un tel prajetedoit'attention des municipalité
intéressées et contribuer a ajouter un point d'attraction certain, pour la mise en valeur touristique

"Cote de Beauté|. €
Paul-Albert GALA, «xPour quoi 0 M®mo i ?»eartideécBmplet(nenplaté)suire
http://www.leptit-train.com/memoireentreprise3-Pourquoi+%27M%E9moire+d%27Entreprise%27+%3F.hiffiesté
2/6/08).
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Figure4 : résumé des arrétés préfectoraux a l'usage de I'exploitation d'un tranywauristique (période 1962003

AGE I/ 1962 7
1980

réservé umr
quement  au
personnel des
Eaux et Foréts
famille can-

prise

s " L , 5 Peupliers Facultatif

Arrété duB8 aolt 1962, autorisation préfemt 6 Pr é\f)e ntorium _La- | Obligatoire
rale du 29 octobre 1962 nelongue
ART.1 . 7 Gatseau ¢ Petite | Obligatoire
- Alademande de la STTST du 29 Mai 1962, Baie

«la Société du Tramway Touristique de 8 Grande Baie Facultatif

SaintTrojan est autorisée a établir et a 9 Terminus Océan Obligatoire

exploiter, sur le territoire de la commune
de SaintTrojanles-Bains un chemin de fer
a voie étroite destiné aux transports de
personnes, aux conditions exposées ci
apres: »
Titre 1¢ Consistance des installations
- 81:tracé
Ligne autorisée du Terminus de St Trojan
a celui de la Dune Grise prée la balise
noire. Elle emprunte sur 1.800 métreg-e
viron, le basc6té du chemin non classé,
(exchemin vicinal n° 3) selon les inalic
tions du plan eannexé.
Toute extension du réseau devra faire
f QAo RNDdzy S FdzizNRal GA2Yy &
- 82: largeur de la vaic gabarit
Largeur de voie0 m 60.
Matériel roulant:

A Largeur. 2, 10m

A Hauteur audessus des
rails: 3m

A Ecart entre les voies )
minimum 0,50m entre
les parties saillantes des
deux véhicules

- 83: courbes

Courbes avec rayon strictement supérieur
a 30metres et section droite de minimum
30m obligatoire entre deux courbes.
Déclivité maximale autoriséel5mm par

métre

- 84:Arréts

Ordre | Libellé Caractére

1 Terminus de Saint| Obligatoire
Trojanles-Bains

2 Camping Monplaisil Facultatif
et Aérium

3 Camping deq Facultatif ;
Mouettes

4 Passe des Brys Occasionnel,

85: passages a nhiveau sur cheming p

of A0a S P2rA83 RQSELX 2AG!

Voie munie de contre rails, posée sans a
cune saillie ou dépression (aucune géne
pour la circulation), sans aucun angleéinf
rieur a45°.

86: voie ferrée sur chaussée

Les traverses doivent étre noyées dans le
sol du chemin (ancien chemin vicinal n°3)
87: matériel de la voie

Voie solide, qui repose directement sur le
sol (= pas de ballast).

uelr
Traverses de métal, de bois traité ou de
béton armé / 6 ou 10 traverses paréél
ment de 5m.

Longueur réduite des éléments possible
pour les voies de garage ou de dépo6t
(«selon poids linéaire du rai).

88: réception des travaux

Réception par leservices municipaux a la
demande du permissionnaire et avant
toute mise en service.

Titre 2¢ Entretien et exploitation

81: entretien

Entretien constant pour un usage facile et
sir, avec registre consultable lors des-in
pections

Le permissionnaire doit dretenir une
bande de terrain de 1,50m de largeur de
chaque c6té de la voie et autour deme

LX F OSYSyida RQINNkéias

riel roulant et fixe.

Les parties non empierrées de ces bandes
doivent étre de sable blanc.

82: matériel roulant

Il doit satsfaire au 82 du titre I, mais en
outre :

+ S Q2dNY yiS RQSftSYSyla
55 Solylen®

RS
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Locotracteur | Poids en charge5 400Kg Passages a niveau«les trains devront
Deux essieux YINJjdzSNJ £ QF NNsG SG yQsidN
Organe moteur diesel 224CV que si la voie est dégagee
(selon marque) - 84:longueur des trains

Locotracteur | Transmission mécanique Pas plus de cing voitures remorquées
Freinage a levier agissant p chaque rame ne devant excéder 45m.
sabots sur les roues motrices - §5: personnel
Quatre vitesses dans les del Personnel de conduitedncais ou natua-
sens de marche lisé tel, avec examen technique et méd
Klaxon électrique et cloche cal.
commande manuelle - §6: freinage _ _

Voitures Poids a vide 2500Kg «Le frgm de la derniere y0|ture de chaque
Poids en charge max5000Kg convoi devra é’gre servi en permanence
Voitures sur boggies par un garde‘reln.. Les organe§ de f!Fe
Frein & vis agissant par sabd nage de ce_tte vo@re devront étre syff
sur les 4 roues de chaque §o sa_nts pour immobilisr une rame de cing
gie voitures, avec Ieut c_hgr,gement rpaxmum,

Attelage Tampon axial sur la plus forte decl‘|V|te dg tracg, sur une
Double chaine SEcurieé & ar Ipngueur de' ZOQ métres, a la vitesse-in
chets t;le de 1h5 kilométreheure.»

—— - : surcharge

Eclairage Double .phare' sur I.ocotracteur Dans chaque véhicule le nombre de places
P"’?‘fO””'erS €lectriques sur le assises et debout doiétre affiché, avec
voitures . I AVISNRAOGAZY RQSYIOF NJj dz8 NJ
Eclairage facultatif, obligatoir périeur de voyageurs.
seulement en circulation de nu - §8: assurance

Le matériel ne pourra rouler sans essais Assurance obligatoire du permissionnaire

préalables,en pleine charge, en présence

Qur les voyageurs, tiers et autres.

R‘S a "_;‘ SNIIA (_)S a RS_ _f Q_$ lj dzA LIS §9: YahbiPdes tiers et responsabilités
Dés la mise en service, le permissionnaire Toute obligation a la charge du pesmi
doit se soumettre aux reglements de la sionnare, sans responsabilité de laroe
voie ferrée, particuliéerement le décret du mune de Sainfrojan.

22 mars 1942 (police des chemins de fer).

[ S NBE3ItSYSyindRieuSdoitdt 2A 01 GARRF 2RdNES RS € QF dzil 2 NR & | A
étre soumis au visa du Maire.

Les modifications sur les installations et le

YIGS
0

NA St azyd aegdzy
Du Maire.

Titre 3¢ Clauses diverses

- Dix huit ans renouvelables.

AL - Invahdee en cas

Adasa bt QF %'&J?Ysﬁk’uu)\f)\amxzy REY &
t Ql NJ\IJs as

NEofsSYSa RS aSOdaNRGS

- 8lY LINR(GSOGAZY O2y(NB fQAyOSY,Mné

Locotracteurs un extincteur amovible

(pour le
oAt S
wsSas

moteur)et deux extincteurs -

- La commune se réserve le droit
RQ %Eet.]e chemin vicinal n°3 pour la

& O[O0 RQSI dz Lidzt @S NR &b fefcipculation routiere, auquel cas le

NS RQSIdz RS

Mnann| Opgrﬁ‘u ys&bn\ﬁ&i?t,yéfura ?rd?’gwﬂms poune

véhicule stockée en permanence au point SNJ f I G2 A FTSNNBS S

LI NJ £ S ASNBAOS T2NB aaHSAS&Ig{gt pr%qﬁ;g.c{hgndm gzy S

motopompe et minimum 80m de tuyaux.
Présence dans chaque locotracteur et

FAES

chaque

waz2y RS fQAyGS

(art. 178 et suivants du code forestier)
- 82: signalisation

NRAOG Y2 N2 RS ﬁ@ZYSfWSELJt 2AGEGARY

Ponts et Chaussées de la Charelftaritime.

Reglementaire, suffisante, mise en place ART. 4
et entretenue par le permissionnaire pour 9E $ OdziA2y RS: t QF NNEGS a2dzvha
avertir les usagers des voies ouvertes a la Permissionnaire (aprés acceptation sans
circulation réserve)
- 83:vitesse

Limitée al5km/h

- Préfet départemental
- Souspréfet de Rochefort

C
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- Ingénieur en Chef des Ponts et Chau | 7 | Terminus | Obligatoire |
sées,

- IngérlieurenVChef de§ ananréts; 3 - 85: passages a niveau sur chemins p

- /I KST RQ9aOFIRNRBRY @2YYIlIyRIgtArbsd HPYI2ASa RQSELIX 2A0L
gnie de Gendarmerie de @harente Voie munie de contre rails, posée sans a
Maritime. cune saillie ou dépression (aucugéne

pour la circulation), sans aucun anglesinf
R R ] . . . rieuradbs°. .
wSYI NJjdzSa adzNJ £ OF NNk (S RQSE LI voié kelieh 2uychdisséeM ¢ H

- 6 Mars 1964 attestation municipale o Les traverses doivent étre noyées dans le
RQdzGAEAGS Lzt AljdzSZ RS O2oYd éhdndin\@hdfen chdWinligialh)
des terrains communaux pendant trois - 8§7: matériel de la voie
ans  (19641967) et  propositon Voie solide, qui repose directement sur le
RQSEUSYyaAz2y Rdz Ua N2 dzNR so| &=Gras lisfast).
grande plage. +2AS 02dzNI yiS RQStSYSyia

- Séance du ‘L Mars 1968 (extrait due- 5m de longueur
gistre des délibérations du conseil munic Traverses de métal, de bois traité ou de
LIt 0X NBO2yyhrAaalyld € Qdzpefor dre / 63a00b faiededs pdredz
tramway et en faisant découler des awa ment de 5m.
tages. Longueur réduite des éléments possible

- Arrété du 25 Avril 1968 contrble ted- pour les voies de garage ou de dépodt
nigue identique a celui des voies ferrées («selon poids linéaire drail »).

RQAYGSNE G t20Ff Rdz RSLI NUgB:¥&eptibPdes travaux
Réception par les services municipaux a la

/ demande du permissionnaire et avant
AG E I I 1 980 Z toute mise en service.

Titre 2¢ Entretien et exploitation

1998 - 82: matér?el rloulant

Il doit satisfaire au 8§82 du titre |, mais en

outre :
Locotracteur | Poids en charge 6000 ¢

Arrété du4 Juillet 1980, autorisation préfext

. 8 000Kg
rale du21 Juillet 1980 Deux essieux ou plus (selq
ART.1 marque) |

- t2dzNBdZA GS RS f QSHAI 2A0F GAZ2Y

verte le £' Juillet 1963 Ofgane moté‘iuf ’éh(?sel 28c
Titre 1¢ Consistance des installations

- 81:tracé
Ligne autorisée du Terminus de St Trojan
aceluide la Dune GriseldNBE & RaS f Q§E o
lise noire. Elle emprunte sur 556 métres
environ, le bas6té du chemin non classé,
(exchemin vicinal n° 3) selon les indic
tions du plan annexé»

110CV (selon marque)
Locotracteur | Transmission mécanique 0
hydraulique

Freinage a levier agissant p
sabots sur les roues motrices
Quatre vitesses dans les de
sens de marche

Klaxon électrique et cloche

. §4: Arréts commande manuelle
Ordre | Libellé Caractere Voitures Po!ds a vide 3000Kg .
1 Terminus de Saint| Obligatoire Poids </an charge maxi7 000Kg
Trojanles-Bains (ca_lculee pour 10 .T)
2 Passe de la Soulass| Occasionnel VmFure\s Sur boggles
fie Frein a vis agissant par sabg
3 Passe des Brys Croisement sur les 4 rouesle chaque bg-
arrét technique gie -
4 Préventorium Lane- | Obligatoire Attelage Tampon aX"’i‘I ———
longue Double chaine sécurité a ar
5 Gatseau Obligatoire — chets
6 Balise Croisement Eclairage Phare avant sur locotracteur
arrét technique Plafonniers électriques sur le




voitures AYGSNRAOGAZ2Y RQSYO I NJj dzSNJ
Eclairage facultatif, obligatoir périeur de voyageurs.
seulement en circulation de nu - 88: assurance

Le matériel ne pourraouler sans essais Assurance obligatoirelu permissionnaire

préalables, en pleine charge, en présence pour les voyageurs, tiers et autres.

RSa asSNBAOSa RS f QS dza LIS YEQ dibitdes tiers et responsabilités

Dés la mise en service, le permissionnaire Toute obligation a la charge du pesni

doit se soumettre aux réglements de la sionnaire, sans responsabilité de lanmco

voie ferrée, particuliérement le décret du mune de Sairfrojan.

22 mars 1942 (police des chemins de fer) 5 . . ) ]
[ S NBEIESYSYd RQSELX 2A0 (AARV. ZRYZNE QK 8&NISE Qb dzd 2 NA & G A

étre soumis au visa du Maire. - Dix huit angenouvelables.
Les modifications sur les installations et le - Invalidée en cas 5
YEGSNASE a2yl agdvyraasa t @ IREYSPuAt Aal dAzy RIya
o Du Maire; f QF NN U § o § )
o Des Services techniques de o tNBOfSYSa RS aSOdzaNAUGS
f QSljdzA LISYSy i @ public.
Titre 3¢ Clauses diverses - La commune se réserveA Iev drgit )
81: protectioncg i NB £ QAYy OSYyRA S RQSELX 2AGSNI £ S OKSYAYy @A
Locotracteurs deux extincteurs mobiles seule circulation routiere, auquel cas le

OPp[ 0 RQSF dz LJzZt GSNRal 6t S permissionnaire aurdrois mois pour a-

wSa SNBSS RQSIHdz RS wmnnann[ JYS95MNVdivty @2daNd FSNNBS S
véhicule stockée en permanence au point dans son état primitif sans indemnite.

fixé par le service forestier (dépét), munie

RQdzyS Y2G2LRYLS SiG YAYyAYdzy ynRRTRS

tuyaux. /szNJsts RS tQSELX2AGLGARY
Présence dans chaque locotracteur et f QS|lj dzA LISY Sy G-Ma&itinef |/ KF NBy (S
OKIFljdz§ 632y RS tQAVYEISNRAOGA2Y RS FdzYSNJ

(art. 178 et suivants du code forestier) - ART. 4 )

82 signalisation 9ESOdziA2Y RS: f QF NN US az2dzyaia
Réglementaire, suffisante, mise en place - Permissionnaire (aprésceeptation sans

et entretenue par le permissionnaire pour réserve),

avertir les usagers des voies ouvertes a la - Prefet départementa

circulation - Souspréfet de Rochefort

83: vitesse - Ingénieur en Chef des Ponts et Chau

Limitée a 15km/h sées,

Passages a nivealavertisseur et vitesse - Ingénieur en Chef des Eaux et Foréts

réduite - | KST RQ9aoll RN\B)/ @2YYI)/RI
84 : longueur des trains gnie de Gendarmerie de @harente

Pas plus de cing voitures remorquées Maritime.

chaque rame ne devant excéder 45m.

E’Se:rsoenrr?glngglconduite francais ou nadur AG E I I I / 1998 Z

lisé tel,avec examen technique et miéd

cal. 2003

86: freinage
+2A0dz2NSa R20GSSa RQdzy FNBEAY Et ©Aa FJdraarfyu
sur les quatre roues du boggie, facilement

YIydidz@NG of S LI NI & LRRE Q‘{N‘é'l{ﬂ 198Q autprisafion préfest
rale du21 Juillet 1980

voyageurs.
Les freins du locotracteur doivent immieb ART.1 o -
liser la rame de 5 voitures en phei - t2dzNRdzZA0S RS f QSHLIX 2A 01 G
charge sur 25m sur rails secs a vitesse in verte le £ Juillet 1963

tiale de 15km/h. Titre 1¢ Consistance des installations

87: surcharge - §_1: tracé o _ _

Dans chaque véhicule le nombre de places Ligne autorisée du Terminus de St Trojan

assises et debout doit étre affiché, avec a celui dela Dune Grise kINB & RS f QSE ¢



lise noire. Elle emprunte sur 556 metres
environ, le baccété du chemin non classé,
(exchemin vicinal n° 3) selon les inalic
tions du plan annexé»

- 85: passages a niveau sur cheming p
of A0a S
Voie munie de contre rails, posée sans a
cune saillie ou dépression (aucune géne
pour la circulation), sans aucun angleéinf
rieur a 45°.

- 86: voie ferrée sur chaussée
Les traverses doivent étre noyées dans le
sol du chemin (ancien chemin vicinal n°3)

- 87: matériel de la voie
Voie solide, qui repose directement sur le
sol (= pas de ballast).
+2AS O02dzN» y i S
5m de longueur
Traverses de métal, de bois traité ou de
béton armé / 6 ou 10 traverses paréél
ment de 5m.

Longueur réduite desléments possible
pour les voies de garage ou de dépobt
(«selon poids linéaire du ra#).

- 88: réception des travaux
Réception par les services municipaux a la
demande du permissionnaire et avant
toute mise en service.

Titre 2¢ Entretien et exploitation

- 81: entretien
Entretien constant pour un usage facile et
sar, avec registre consultable lors des-in
pections
Le permissionnaire doit entretenir une
bande de terrain de 1,50m de largeur de
chaque c6té de la voie et autour deme
LI I OSYSy i a RgesdNMigei & >
riel roulant et fixe.

Les parties non empierrées de ces bandes
doivent étre de sable blanc.

- 82: matériel roulant
Il doit satisfaire au 8§2 du titre I, mais en

outre:

Locotracteur | Poids en charge 6000 ¢
8 000Kg
Deux essieux ou plus (seld
marque)
Organe moteur diesel 28¢
110CV (selon marque)

Locotracteur | Transmission mécanique d

hydraulique

Freinage a levier agissant p
sabots sur les roues motrices
Quatre vitesses dans les de
sens de marche

Klaxon électrique et cloche
commande manuelle

g2 A SaiereRQSELI 2

Voitures

Al

Poids a vide 3000Kg

Poids en charge maxi7 000Kg
(calculée pour 10 T)

Voitures sur boggies

i Frein & vis agissant par sabqg
U A 2 Vsurfied Mdodes de chaque ¢po
gie

Attelage Tampon axial
Double chaine sécurité a @r
chets

Eclairage Phare avant sur locotracteur

Plafonniers électriques sur le
voitures

Eclairage facultatif, obligatoir
seulement en circulation de nu

RQSt SYSyi

RS

_Le maIérielyrke ec}}l]Jrra rouler sans essais
apréﬁa%les, en plel

X&‘?Xrge, en présence

des servicesde QS lj dzA LISYSy (i @

Dés la mise en service, le permissionnaire

doit se soumettre aux réglements de la

voie ferrée, particuliérement le décret du

22 mars 1942 (police des chemins de fer).

[ § NBEITSYSY(d RQSELIX 2AGL G
étre soumis au visa du Maire.

Les modifications sur les installations et le

YIGSNASt azyid agdzyraaSa t
o0 Du Maire;
o Des Services techniques de

f QSljdzA LISYSy i @
Titre 3¢ Clauses diverses
81Y LINRP(iSQOiGA2y O2yiNB
Locotracteurs deux extincteurs mobiles
Op[ U RQSblez Lzt GSNR &t
wSaSNBS RQStdz RS wmnnn[ ¢
véhicule stockée en permanence au point
fixé par le service forestier (dép6t), munie
oy s vaidzLzYyws sa
tuyaux.
Présence dans chaque locotracteur et
OKIljdzS g+ 32y RS f QAYGSNR
(art. 178et suivants du code forestier)
82 signalisation
Réglementaire, suffisante, mise en place
et entretenue par le permissionnaire pour
avertir les usagers des voies ouvertes a la
circulation
84 : longueur des trains
Pas plus de cing voitures remorquées
chaque rame ne devant excéder 45m.
85: personnel
Personnel de conduite frangais ou naur
lisé tel, avec examen technique et niéd
cal.
86: freinage
+2A0dz2NBa R20G§SS&a RQdzy FNB
sur les quatre roues du boggie, facilement

f QA

YAYAY




Yl ydzdzdNI 6t S ornkl b 1€sS
voyageurs.
Les freins du locotracteur doivent immieb
liser la rame de 5 voitures en pleine
charge sur 25m sur rails secs a vitesse in
tiale de 15km/h.

- 87:surcharge
Dans chaque véhicule le nombre de places
assises et debout doit étre affichéyvec
AYGUSNRAOGAZY
périeur de voyageurs.

- 88:assurance
Assurance obligatoire du permissionnaire
pour les voyageurs, tiers et autres.

- 89: droit des tiers et responsabilités
Toute obligation a la charge du pesni
sionnaire, sans respeabilité de la cm-
mune de Sainfrojan.

ART.ZRdzNBS RS
- Dix huit ans renouvelables.
- Invalidée en cas
o b2y dziAtAalidAazy
f QF NNk G S

I 2YLIAELFGAZ2Y RQSEGNI AGa

LIS N&

9ESOdziAzy RS: £t QF NNk GS

RSa

Xl

o tNRPOofSsSYSAE RS aSOdzNRGS
public.
La commune se réserve le droit

RQSE LJX ghenirSuitinal 183 pour la
seule circulation routiere, auquel cas le
permissionnaire aura trois mois poun-e

tf SOSNI £ @2AS FSNNBS
dans son état primitif sans indemnité.

Si

RQSYO I NJj dzZSNJ dzy y 2ARD.BB &
/| 2y GNB S
f QS dzA LIS Y Sy (-M&iBnef |

RS tQSELX 2AGHGAZY |

I KI NBYy GS

ART. 4

azdzyAa
Permissionnaire (aprés acceptation sans

réserve);

Préfet départementaj

Souspréfet de Rochefort

f QI dzii 2 NR& & I {0 Alggnieur en Chef des Ponts et Chau

sees,
Ingénieur en Chef des Eaux et Ferét

RIy-a /| KAFYRDD AaRBERNBY @2YYIl yRI

gnie de Gendarmerie de @harente
Maritime.

F NNE GSa& Ydzy A OA LI dzE NJ

SaintTrojan, SaintTrojan,Mairie de SaintTrgan-les-Bains,Dossier <STTST Petit Train», section

« Arrétés».
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Il. Cartes

Figure5: Letramway de SairdTrojan et son environnement (2007).



